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Lebensretter als Nebenjob

Unterfahrschutz: Ein Palettenstaukasten unterm Trailer steht fiir Ordnung und System.
Er kann aber auch verhindern, dass Autos bei Unfillen unter den Lkw rutschen.
Das zeigt ein Crashtest an einem Produkt aus dem Hause HS-Schoch.

Die Insassen hiitten den Crash iiberlebt. Der Palettenstaukasten fungiert als Knautschzone und nimmt einen grofen Teil der Energie auf.

ei HS-Schoch im schwii-
bischen Lauchheim
gehort neuerdings ein
hochwirksamer Seiten-
anfahrschutz fiir Hanger und
Auflieger zum Portfolio. Das
System trigt die Bezeichnung
PK2000 Evolution und trans-
portiert bis zu 36 Paletten.

In Wirklichkeit handelt es
sich also nicht um einen Sei-
tenanfahrschutz, sondern um
einen Palettenstaukasten, den
der Spezialist fiir Lkw-Zubehor
unter diesem Namen seit 2004
verkauft. Dass der PK2000
Evolution jedoch auch als Un-
terfahrschutz eine ausgezeich-
nete Figur macht, belegt ein
aufwindiger Versuch, den HS-
Schoch bei Crashtest-Service.
Com (CTS) in Miinster durch-
fithren liefS. trans aktuell hat
den Test exklusiv begleitet.

Das Fazit: Der Palertenstau-
kasten entwickelt bei einer Kolli-
sion zwischen Auflieger und Pkw
eine viel bessere Schutzyirkung
als ein herkommlicher Seiten-
anfahrschutz. Die Planke wiirde
zwar FufSginger und Radfahrer
vom Lkw fernhalten, einer Kol-
lision mit einem Pkw hirte sie
aber wenig entgegenzusetzen.

Versuche der CTS mit einem
Kleinwagen haben bereits frither
gezeigt, dass eine Geschwindig-
keit von 40 Stundenkilometern
ausreicht, um das Fahrzeug
komplett unter den Auflieger
zu schieben. Die Insassen hartten
keine Uberlebenschance. Fin Pa-
lettenstaukasten wire aber exakt
in dem Bereich am Fahrzeugrah-
men montiert, der bei einem Sei-
tencrash fiir Gefahr sorgt.

»Wir wollten wissen, was
bei einem Aufprall mit den
Staukasten passiert«, schildert
Hermann Schoch. Fiir den Fir-

menchef ist der Crashtest der
erste Versuch dieser Art. Aller-
dings gehen die Palettenstau-
kisten, von denen HS-Schoch
im Jahr rund 10.000 Einheiten
verkauft, nicht ganz unvorbe-
reitet auf den Priifstand.

Der rund 320 Kilogramm
schwere Staukasten ist ausge-
sprochen stabil konstruiert,
Er besteht aus 1,2 Millime-
ter dickem verzinktem Stahl-
blech. Der patentierte Deckel
des Staukastens ldsst sich tiber
Fithrungsschienen an den Seiten
passgenau vor die Offnung des
Gehiuses schieben. Geschlossen
wird der Kasten tiber eine jeweils
rechts und links an-
gebrachte Klammer.

Das Unterneh-
men testet seine
Produkte selbst auf
Herz und Nieren.
Vor allem Aufhin-
gung und Boden miissen im
Alltag enormen Belastungen
standhalten. Im Rahmen der
Entwicklung und Qualititssi-
cherung stehen daher im Priif-
labor regelmafSig Schlechtwe-
getests statt, die eine Laufzeit
von uber eine Million Kilome-
ter simulieren. Ein Crashtest
allerdings ist eine véllig neue
Herausforderung fiir die Stau-
kisten. Aber auch hier geht’s
letztlich um die Frage, ob Kor-
pus und Aufhinger den auftre-
tenden Kriften standhalten.

Der Testkandidat ist exakt
nach den Vorgaben der Bedie-
nungsanleitung an einem Auf-
lieger montiert. Das System
besteht aus zwei Behiltern, die
auf der rechten und linken Sei-
te eines Aufliegers mit je acht
Befestigungsteilen am Rahmen
fixiert sind. Im ersten Versuch
werden die Staukdsten auf bei-

Kzs 000

LEBEN RETTEN
Europdische Charta
e die Siraflenverkehrssicharhalt

den Seiten mit je sechs Paletten
beladen, die dann in zwei Lagen
iibereinander liegen. Diese An-
ordnung soll den in der Trans-
portpraxis minimalen Ladezu-
stand simulieren. Der Trailer
steht quer zur Fahrschiene in
der Versuchsanlage, Testwagen
ist ein mittels Seilzuganlage ge-
steuerter Ford Escort GL.,

Der Ford knallt mit Tem-
po 43 frontal in die Mitte des
Palettenstaukastens. Bruchteile
von Sekunden spater ist ein Re-
sultat bereits offensichtlich: Die
Konstruktion hat verhindert,
dass der Wagen unter den Trai-
ler rutscht. Die Auswertung der
Bilder aus den Film-
kameras wird spa-
ter zeigen, wie sich
der Crash im Detail
abgespielt hat.

Der Wagen
prallt auf, der Rah-
men des Staukastens faltet
sich im vorderen Bereich stark
auf. Gleichzeitig schieben sich
durch die Wucht des Aufpralls
im Inneren der Behilter die Pa-
letten nach hinten durch. Auf
der gegeniiberliegenden Seite
wird der Deckel durch den ge-
waltigen Druck aufgesprengt,
mehrere Paletten rutschen aus
dem Kasten auf die Strafe.

Die erste Bestandsaufnahme
ergibt, dass der Ford die Ka-
rambolage erstaunlich gut tiber-
standen hat. Die Vorderseite
weist fast keine Verformungen
auf — der Palettenstaukasten
fungiert offenbar als Knautsch-
zone und nimmt einen grofen
Teil der Aufprallenergie auf.
Auch die Paletten im Inneren
der Kisten iibernechmen einen
Teil der Energie und reduzieren
die Geschwindigkeit des kolli-
dierenden Testwagens.

Der zweite Versuch soll zei-
gen, ob das System auch mit
mehr Paletten und groflerem
Crashtempo einer Kollision
standhilt. Das Setting sieht vor,
dass beide Staukésten rechts
und links mit je 15 Paletten voll
beladen werden. Der Testwa-
gen — ein Kombi vom Typ Ford
Escort Ghia — wird mit einer
Geschwindigkeit von 62 Stun-
denkilometern in die Flanke
crashen. Nach den Gesetzen der
Physik ist von vornherein klar,
dass mit dem héheren Tempo
und der héheren Masse in den
Staukasten auch deutlich hohere
Krifte im Spiel séin werden.

Tatsachlich ist der Testwagen
nach dem Crash mit einer um
knapp 30 Zentimeter verkiirz-
ten Front schwer gezeichnet.
Der Palettenstaukasten dagegen
wirkt weitgehend intakt. Erst
beim zweiten Blick zeigt sich,
welche Krifte die Kollision
freigesetzt hat. Die zusammen
mit der Ladung rund 950 Kilo-
gramm schweren Behilter sind
in Stoffrichtung um knapp 20
Zentimeter unter dem Trailer
verschoben. Ein Teil der Befes-
tigung wurde dabei glatt vom
Rahmen abgerissen, einzelne
Schrauben halten jedoch noch
an Ort und Stelle fest.

Ein Blick ins Innere der Stau-
kisten zeigt, dass diverse Palet-
ten beim Aufprall formlich zu
Kleinholz zersplittert wurden.
Fiar Hermann Schoch ist das
Ergebnis des Tests ein Beweis da-
fiir, dass der PK2000 Evolution
auch hartesten Belastungen wi-
derstehen kann. Seine Staukais-
ten wird er zwar kiinftig nicht
als Unterfahrschutz vermarkten,
der Zugewinn an Sicherheit ist
fiir thn in jedem Fall ein starkes
Argument. Joachim Geiger




